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¿Qué ha estado sucediendo?
El equipo del estudio, dirigido por el Departamento 
de Arizona de Transporte (ADOT) y la 
Administración Federal de Carreteras (FHWA), 
ha completado los informes técnicos a favor del 
Giro de Declaración de Impacto Ambiental; (EIS) 
desarrolló el adiminstrativo Giro de EIS para el 
reviso de ADOT y FHWA y desarrolló el Informe 
de Concepto de Ubicación y Diseño. A través 
del proceso del estudio, ADOT y FHWA han 
continuado coordinación con el público y agencias 
locales, regionales, estatales y federales.
Desde el 2002, ADOT y FHWA han trabajado con 
un Equipo Consultivo de Ciudadanos (CAT) que 
representa a varios grupos en el Area del Estudio de 
la Autopista South Mountain. En el 2006, el CAT 
completó su evaluación de las alternativas de la Sección 

Occidental y recomendó la Alternativa W101. A hacer 
así, el CAT acentuó la importancia de dirigir asuntos 
regionales a largo plazo de movilidad, pero también 
expresó concierne con respecto a los impactos posibles 
en el carácter y la cohesion de la comunidad. Al tomar la 
recomendación de CAT en cuenta, ADOT últimamente 
identificó la Alternativa W55 como su preliminar 
alternativa preferida. La decisión de ADOT fue basada 
en necesidades regionales generales de transporte; 
una evaluación completa de condiciones sociales y 
económicas; comentarios del público y de agencias; 
elementos de ingeniería, como evaluar los datos de 
tráfico; costos de proyecto y factores ambientales.
El CAT actualmente esta evaluando la autopista 
propuesta para recomendar si debe ser construida. 
Después de hacer público el Giro de EIS, el 

Las Alternativas estudiadas en el Giro de Declaración de Impacto Ambiental



CAT proporcionará una 
recomendación final de “acción” 
o de “ningún-acción” para la 
propuesta Autopista South 
Mountain. Para información 
con respecto a la membresía 
del CAT, por favor visite el 
sitio web del proyecto en www.
SouthMountainFreeway.com.

Futuras reuniones del CAT actualmente están 
imprevistas y serán determinadas según la 
publicación del Giro de EIS. Los miembros de la 
comunidad están bienvenidos a asistir las reuniones 
de CAT cuando sean programadas. La información 
que se va a discutir en estas próximas reuniones, y la 
información presentada en las reuniones anteriores, 
se puede encontrada en el sitio web del estudio en 
www.SouthMountainFreeway.com.

¿Qué es el Giro de Declaración 
de Impacto Ambiental?
El Acto Nacional de la Política Ambiental 
(NEPA) requiere que se prepare un EIS para todas 
acciones mayores federales (o esas que impliquen la 
financiación federal) que podrían tener un efecto 
significativo en el ambiente.
Un Giro de EIS presenta información sobre el 
propósito y necesidad del studio; alternativas 
desarrolladas (estudiadas en detalle); impactos 
potenciales al medio social, económico y natural, 
incluso medidas para evitar, reducir o de otro 
modo para mitigar impactos; evaluación de la 
Sección 4(f); y el alcance del público y de agencias.
Propósito y Necesidad  Casi 50 por ciento de 
aumentos proyectados en la población, vivienda y 
el empleo del 2005 al 2030 para la region entera de 
la Asociación de Gobiernos de Maricopa (MAG) 
es esperada ocurrir en las porciones del sudoeste 
y del sudeste de la área metropolitana de Phoenix 

(vea el gráfico arriba que dirige las necesidades de 
movilidad). La autopista propuesta serviría los aumentos 
proyectados en estas áreas.
Desarrollo de Alternativas  Para identificar las alternativas 
para ser estudiadas con todo detalle en el Giro de EIS, un 
proceso fue utilizado para desarrollar y evaluar una gama de 
alternativas (inclusive alternativas sin autopista). Además de 
las alternativas más recientes presentadas (vea el mapa en la 
primera página), la Alternativa de Ninguna-Acción se está 
estudiando con todo detalle.
Impactos Potenciales  Las consecuencias sociales, 
económicas y ambientales de seleccionar las alternativas 
de Acción o Ninguna-Acción fueron evaluadas basado en 
varios elementos. Estos elementos incluyen, pero no son 
limitados a, la utilización de la tierra, condiciones sociales, 
la economía, calidad aérea, el ruido, recursos culturales, 
recursos visuales y recursos biológicos. 
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La Asociación de Gobiernos 
de Maricopa (MAG) prepara 
estudios de planeación 
para la area metropolitana 
de Phoenix que identifica 
pasillos para una red 
integrada de autopistas.

Los votantes del 
Condado de Maricopa 
aprueban un impuesto 
de ventas de medio-
centavo para financiar 
el Sistema Regional de 
Autopistas de MAG.

Un Informe de Concepto 
de Diseño (DCR) y una 
Evaluación Ambiental 
(EA) al nivel del estado 
se completan para 
la Autopista South 
Mountain.

Debido a una 
insuficiencia de 
financiación, ADOT 
identifica la Autopista 
South Mountain 
como un segmento 
no consolidado.

Un consorcio de empresas 
privadas propone construir 
la Autopista South Mountain 
como una carretera de 
peaje. El consorcio retiraría 
luego su propuesta.

ADOT anuncia planes para 
reasumir la finalización 
del Sistema Regional de 
Autopistas, inclusive una 
porción no específicada del 
Pasillo de South Mountain.

ADOT empieza a preparer un 
nuevo L/DCR y EIS para examinar 
una amplia gama de alternativas 
para dirigir las necesidades de 
transporte en el sudoeste del 
valle. Esfuerzos de recibir la 
aportación del público empiezan.

El equipo del estudio 
colecta información 
básica sobre asuntos 
del pasillo de 
transporte.

El equipo del studio 
determina que 
hay un propósito 
y necesidad de 
continuar el estudio.

ADOT, FHWA y el Cuerpo del Ejército 
de Ingenieros de los Estados 
Unidos están de acuerdo sobre las 
tres alternativas construidas más 
opciones. Estas son llevadas hacia 
adelante en el Giro de EIS para el 
análisis más detallado.

Los votantes aprueban 
la financiación del Plan 
Regional de Transporte 
de MAG – inclusive 
la Autopista South 
Mountain.

Tuvieron  reuniones de 
información pública. 
Esfuerzos expansivos 
de la aportación del 
público continúan a 
través del estudio.

ADOT anuncia la Alternativa 
W55 (la Avenida 55) como la 
“alternativa preliminar preferida” 
basada en la aportación de la 
comunidad, impactos económicos, 
factores ambientales, y en análisis 
de tráfico.

La publicación 
esperada del 
Giro EIS y 
sesión pública.

La esperada 
decisión 
final sobre 
la Autopista 
South 
Mountain. 
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Dirigir las necesidades de movilidad en la región de 
MAG

El setenta y cinco por ciento de vehículos pronosticados para 
utilizar la autopista propuesta fueron mostrados de tener 
orígenes y/o destinos cerca de la propuesta Autopista South 
Moutain. Una autopista sería utilizada por vehículos de las 
áreas oriental y occidental de la región de MAG, y dirigiría las 
necesidades de movilidad al este-oeste.
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Para más información sobre este estudio, por favor visite el sitio web del estudio en www.SouthMountainFreeway.com.

Evaluación de la Sección 4(f)   La Sección 4(f) del Acto 
de Transporte del Departamento de los Estados Unidos 
protege el uso de tierra recreativa pública, recursos históricos y 
propiedades culturales tradicionales (TCPs). Esto incluye una 
evaluación de recursos de la Sección 4(f), una determinación 
de impactos y una evaluación de medidas disponibles para 
minimizar impactos, cuando sea justificado.
Alcance del Público y de Agencia  Desde que ADOT y 
FHWA empezaron a preparar el Giro de EIS en el 2001, 
ellos han trabajado para captar y proporcionar información 
del estudio al público y agencias. Parte del alcance incluyó 
tener reuniones públicas en noviembre del 2005 para 
discutir y recibir información con respecto a las alternativas 
propuestas. Aproximadamente 2,600 personas asistieron 
estas reuniones. También se tuvieron reuniones públicas en 
marzo del 2006 para discutir cómo la Interestatal 10 quizás 
sea afectada por cada una de las opciones potenciales de 
conexión en el valle occidental. Casi 400 personas asistieron 
estas reuniones. El alcance del público y de agencias 
continuará por los próximos pasos en el proceso del estudio 
(vea el gráfico en esta página).

¿Qué es el estatus del Giro de EIS?
ADOT y FHWA actualmente estan revisando la 
información técnica en el Giro EIS para la propuesta 
Autopista South Mountain. Durante el proceso de revisión, 
ADOT y FHWA van a trabajar con la Comunidad India 
del Río Gila (GRIC) para dirigir el estatus de South 
Mountain como un TCP. Un TCP es un sitio que es 
eligible para la inclusión en el Registro Nacional de Lugares 
Históricos a causa de su asociación con prácticas o creencias 
culturales. La consulta sobre este asunto con GRIC es 
necesaria para completar la revisión técnica.
La agenda exacta para la terminación del proceso de 
revision es desconocida; sin embargo, cuando la revisión 
sea completada y aprobada para la distribución por ADOT 
y FHWA, estará disponible al público para revisión y 
comentario. ADOT y FHWA estan trabajan tan rápido 
como puedan para completar este complejo y importante 
proceso del estudio.

¿Qué son los proximos pasos?

Giro de Declaración de 
Impacto Ambiental (EIS)

soltado para la  
revisión pública

Período de 60 
días de revisión

Sesión Pública y 
Recomendación del CAT

Período de 90 
días de revisión

Se hace la decisión final sobre 
la autopista propuesta

Comentarios del Público 
sobre el Giro EIS son 

evaluados

Comentarios del Público 
sobre el EIS Final son 

evaluados

El EIS Final es soltado  
para la revisión pública

Desarollo del EIS Final

2009
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final sobre 
la Autopista 
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Cómo Contactarnos
Si usted tiene cualquier pregunta o comentarios 
acerca del Estudio del Pasillo de Transporte de 
South Mountain, por favor contacte a:

Línea Directa:	602.712.7006

Sitio web: 	 www.SouthMountainFreeway.com

Fax: 	 602.385.1620

E-mail:	 ADOT@PolicyDevelopmentGroup.com

Correo:	 South Mountain Corridor Study Team
	 101 North 1st Avenue, Suite 1950
	 Phoenix, AZ 85003-1923

101 North 1st Avenue, Suite 1950
Phoenix, AZ 85003-1923

Mire adentro! 

Información  
del estudio… 

Para más información sobre este estudio, por favor visite el sitio web del estudio en www.SouthMountainFreeway.com.
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